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Jde o dvoumistny cvicny letoun T-8 z ro-
ku 1987, na néhoz v roce 1991 navazal
A-20 Cervonéc, se kterym Jurij a Igor Pu-
gat létali v roce 1993 na ME v Hodkovicich.

V roce 1996 vzlétl poprvé A-22 a dvou-
motorovy A-26. Dalsimi letadly jsou tfi-
mistny JAR-VLA hydroplan A-24 Viking
a rychly dvoumotorovy ﬁtyrmlstny A-28.
Pokud Vas zarazi pomérné velikd ruznoro-
dost vyvijenych a vyrdbénych letadel, je
potfeba si uvédomit, ze ne vSude je stano-
vena maximalni vzletova hmotnost UL na
450 kg. Podminky se v zemich byvalého
Sovétského svazu obcas lisi, ale mam ta-
kovy pocit, Ze pfevaime ustalena definice,
7e lehké letadlo je vée do 2 700 kg!

V soucasnosti ma Aeroprakt k dispozici
vyrobni plochu 2000 m?, zaméstndva asi
50 zaméstnanci, z toho je 25 vyrobnich
déiniki a deset pracovniki pracuje na
smiuvni bdzi.

"'a Ukrajiné, kde vznikl, se jmenuje Sarik,
ve Francii Vision a v Anglii a Austrélii mu ‘
fikaji Foxbat - docela dost jmen pro jedno
letadlo. Pro¢ mu fikam v titulku skienik, po-
znate z kazdé fotografie, je totiz tak nezvy-
kle proskleny, Ze je mozné vidét z jedné
strany trupu na druhou.

Jak je u mne zvykem, tak jsem si tohoto
zajimavého letadla vSiml v Italii asi prede
dvéma lety a od té doby se s nim pravidel-
né potkdvam. Protoze jsem ho vSak u nds
v CR zatim nikde nezahléd|, prijméte ales-
pon kratké predstaveni.

0 firmé Aeroprakt, ktera Sarika vyrabi, by
se dal napsat samostatny ¢lanek - hlouba-
vé Ctenare si dovolim odkazat na firemni
web http://aeroprakt kiev.ua (muzete se po-
cvigit v rustiné i anglicting). Firmu zaloZil
Jurij Jakovlev oficidlné v roce 1991, ale jeji
pocatky sahaji uz do roku 1986, kdy Jurij
ukonéil studium na KujbySevském leteckém
institutu a zacal pracovat v konstrukéni kan- ‘
celafi Antonova, ktera ma sidlo v Kyjevé. Do
dnesniho dne vyvinul Aeroprakt celou fadu
zajimavych letadel, z nichz je A-22 ve svété ‘
nejznamejsi.

Ale zpét k Sarikovi - poprvé vzlétl v fij-
nu 1996 od té doby se uspésné exportuje
do mnoha zemi. Cilem konstruktér bylo
postavit bezpecny a pohodiny letoun pro

rekreacni létani. Podle ohlasi v prodeji
a zahraniénim tisku se zdd, Ze se jim to
podafilo.

Bohuzel jsem nemél moznost si v Aero-
praktu zalétat, ale dovolim si vzit na pomoc
vwadrem mého pfitele Petera Harlowa, kte-
ry A-22 proddva v Australii:

.S Foxbatem (tak se pro zménu A-22
imenuge v Australii, viz. vy$e) je létani jed-
noduché. Zkuseni piloti obvykle oceni jeho
chovani uz po kratkém letu, oceni stabilni
fizeni s dobrymi odezvami. Dokonalé za-
tacce je potieba trochu pomoci smérov-
kou. Pfi cestovni rychlosti leti plynule, za
klidného pocasi leti bez problémi témér
sam. Padové vlastnosti jsou vyborné, je
obtizné ho dostat do vyvrtky - speciainé do
té prave.

Rozsah rychiostl je dobry - realisticka
cestovni kolem 150-160 km/h, maximalni
rychlost 200 km/h. Na dolnim rozsahu
rychlosti se na klapkach muzete loudat
velmi pomalu a vychutndvat si fantasticky
vyhled, ktery je specidlné dopredu dolu
srovna{eln? s vriulnikem. Obrovskeé flape-
rony Cini ovladani pfi malych rychlostech




naprosto bezproblémovym. Jejich ovlada-
ni pritahuje pozornost mnoha lidi - ale
opravdu to funguje. Padovd rychlost je
50 km/h.

Nékdy si doopravdy uzivam nadSeni za-
kaznikd nad tim, jak rychle je Foxbat ve
vzduchu. S jednim jsem start musel dokon-
ce nékolikrat opakovat, protoze mi nevéril,
Ze tak kratky vzlet je vibec mozny.

Sedacky jsou také velmi pohodIiné(pre-
stoZe nebo pravé proto), ze maji sklon jako
u sportovniho auta, navic je kabina dosta-
te€né prostorna i pro dva vzrostié piloty.

Ekonomie provozu je také velmi dobra,
zatim jsem nalétal asi 120 hodin s pramér-
nou spotrebou 13,8 litru.

A co vic, letoun je velmi robustni, zvIas-
1é jeho podvozek snese i hodné nepovede-
né pristani.

Samoziejmé mam i drobné vyhrady -
ovladani sytite neni na nejlepsim misté
a také jednoduchy knipl neni dobry pro
Skoleni, ale to jsou véci, které Ize fesit.”

Tolik Peter Harlow.

Mizete namitnout, Zze jde o reklamni
feci, ale z toho, co jsem pii letovych ukaz-
kdch v Italii videl, si myslim, ze si Peter
moc nevymysli. Kratké vzlety i pristani
jsem skutecné vidél - pfi pfedvadéni se
A-22 okamzité po pridani plynu postavi na
ostruhu (proto je tam kolecko - viz. Obr. 4)
a budi dojem, Ze leti okamzité. Osobné si
myslim, Ze v tom okamziku ma vétsi odpor,
neZ kdyby jesté chvili jel i po pfidaku, ale
rozhodné je to velmi efektni.

Sarik se dodava jako hotovy, nebo jako
stavebnice.

V tnoru 2003 byly ceny v Itélii nasledujici:
» Stavebnice (bez motoru s vrtuli)
23 840 EURO
* Basic letadlo (912 UL, s centralnim
kniplem) 33 110 EURO
Standard letadlo (912UL s berany)
35110 EURO
Doufam, Ze nebude dlouho trvat a uvidim
A-22 také u nas.

Technicky popis:
A-22 je celokovovy hornoplosny letoun
s tifkolym podvozkem pridového typu.

Trup

Celokovovy, kombinovana skofepina s pfi-
hradovymi vyztuhami. Bohaté proskleno
(viz obr. 3).

Palubni deska je standardné osazena ana-
logovymi pristroji, na pfani je mozné zasta-
vét i ,sklenény” panel. (viz obr. 1).

Kridla

Kovova konstrukce obdélnikového kfidla
jsou potazena tkaninou. Kfidla maji vzpéry
a flaperony.

Ocasni plochy

Jsou klasické konstrukce, stabilizator je
kovovy, vySkovka je potazena tkaninou. Kyl
je kovovy a smérovka je potazena tkaninou.

Pristavaci zarizeni

Je pridového typu s fizenym pridovym Ko-
lem. Pruziny hlavniho podvozku jsou kovo-
vé. Podvozek je velmi odolny a hlavni kola
maji hydraulické kotoucové brzdy ovladané

pakou na fidici pace. Konec trupu je chra-

nén proti poskozeni koleGkem.

Rizeni
Standardné se letoun dodava s centralnim
kniplem Obr. 1, na pfani s ,berany” Obr. 2
nebo s Y kniplem.

Letoun je vybaven flaperony, které maji
funkei kfidélek a vztlakovych klapek.

| Parametry

Motor: ROTAX 912UL 80k - je véak mozné
pouzit i 912ULS (100k)

Objem palivovych nadrzi: 90 |

Vriule: tiflista kompozitova KievProp, pri-
mér 158 cm, ale k dispozici jsou i futuris-
ticky vyhlizejici 6-ti listé vrtule téze firmy.

Rozmeéry:

Rozpéti 1000m o
Délka 6,30 m

Vyska 240m

Plocha kidla 13,70 m?
Hloubka kfidla 1,37 m

Sitka kabiny 127 m

Rozchod podvozku 1,79 m
' Hmotnosti:
Max. vzletové 450 kg Wﬁ‘iﬂ
Prézdna 260 kg
Provozni ndsobky +4 /-2

Obr. 4

Vykony:
Max. rychlost vodorov. letu 170 km/h
Cestovni rychlost 155 km/h
Stoupavost 5m/s
Padova rychlost 55 km/h
Max. Dolet 1100 km
Max. Vytrvalost 12h
Délka vzletu 90 m
Délka pristani 90 m

Jan Fridrich

jan.fridrich@iol.cz
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